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MOTIVATION

Qu'est ce qui nous fait courir pour la classe C 7 Vous pouvez constater I'extréme diversite de
ch. ¢, dans le type du modéle, de sa présentation, s'ajoute I'échelle, sans aucune astreinte de poids,
d'¢ quilibre, ou de modifications pour permettre de rendre navigable un modele. Est-l nacessaire de
préciser que tous les modélistes font de la classe C en construisant leur maguette, et ce ne sera
gqu'en introduisant un moteur que I'on changera de classe, mais faut-il pour cela changer d'etat d'es-
prit? Votre présence aujourd'hui prouve gue vous avez réfléchi dans ce sens.

Cuel est le but & atteindre pour le modéliste de la classe C 7 : la reproduction d'un navire aussi
fidalernent qu'il puisse le faire, compte-teny des documents dont il dispose, et de son adresse bien
sOr. Mais aussi en utilisant les différentes possibilités de présentation, faire ceuvre plus personnelle
et pourquoi ne pas le dire, dans certain cas, une ceuvre d'art. Les maguettes marines se présentent
dans des musées. N'avons nous pas le plus besu musée de la marine du monde ?

Les différentes catégores de modélismes navigants ont évolué d'une fagon spectaculaire,
entrainées par I'évolution des techniques mises & leur disposition. Mais encore faudrait-l gue cette
technique ne supplante pas le modélisme proprement dit.

La classe C n'est pas restée «statiques,. Si son évolution ne peut étre dans le spectaculaire,
glle n'en est pas moins vraie, se reflétant dans la qualité des modéles présentés, Cette qualité n'est
pas due exclusivernent & I'habileté manuelle des modélistes, il y a toujours eut des «doigts d'ors,
mais par une meilleure connaissance de la marine, un souci de recherche et une meilleure exploita-
tion des documents existants, monographies de gualité, documents d'archives, Quéte personnelle de
renseignements qui décuple le plaisir de réalisation de la magquette et parmet surtout de réaliser un
travaill onginal.

C'est la notre grande motivation, une meilleure connaissance des choses de la mer permet-
tant de réaliser des maquettes sarchéclogiquements fiables, et la progression dans les «techniguass
ou dans «l'arts de la construction pour améliorer nos modéles,

Mous développerons ces thémeas dans notre axposd.
Les fondateurs du Club M.E.R. ont d'ailleurs voulu gue le sigle de leur Club symbolise toutes ces
damarches M. = Modélas E. = Etudes R. = Recherches.

Nous nous trouvons &, & I'opposé d'une certaine tendance du emodelismes du presque tout
fait, vite fait, du facile ; notre language durant cette réunion sera, gualité et rigusur dans le choix des
documents, des matériaux et dans la réalisation sans jamais céder 4 la facilité ou & I'a peu prés, mais
an laiszant les capacités de chacun s'exprimer.

Le but de cette réunion est tout d'abord de vous sensibiliser sur notre approche de la classe
C et bien dvidemment d'ouvrir la dizcussion sur les diverses techniques que nous utilisons et qui peu-
vent vous apporter un plus pour la présentation de vos modéles, que ce soit dans la réalisation d'un
modéle de la classe C, mais également si vous souhaitez appliguer ces techniques & des modéles
navigants. Vioir les résultats des modéles navigants qui obtiennent des médailles d'or & des cham-
pionnats de classe C. Nous en parlerons longuement, mais nous ne saurions trop insister sur la par-
tie qui va étra développée sur le choix du modéle et la documentation, gui nous en sommes certains
devrait vous permettre d'appréhender d'une fagon nouvelle le choix de votre prochaine réalisation.
Une dermiére remargue : tout en se donnant toute les joies du modelisme, la classe C est la moins
dispendieuse qui soit.

Les animateurs du stage Classe C,
membres du Club M.E.R.
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Definition de la Classe C

Il est bien utile de définir cette classe C, dite de modéles statiqgues ou de vitring qui compor-

te les sections suivantes :

- C1 Batiments & voiles, ou dont la voile est le principal mode de propulsion.

- C2 Batiments & moteur ou dont le moteur ast e principal élément de propulsion.

- C3 Modéles exécutés a une échelle plus grande que le 1/ 280 ( 1/ 300*™ etc ... )
- C4 Dioramas, éléments de navire,

- C5 Bateaux en boutsilles.

Une nouvelle classification est & I'essai, la classe CB (C 9 en wversion anglaises) pour les
maguettes en plastique.

Viont étre mises & l'essai les catégories C1 bis et C2 bis, pour permeattre la préasentation en
concours de batiments non paints, présantation «musée ou d'arsenals, qui jusqu’a maintenant péna-
lisaient laurs auteurs, puisqu'un modéla devait étre présenta tel qu'il aurait pu étre le jour de son pre-
mier appareillage. Cette classification est appliguée par la FEM.N. ainsi que par les Fadérations de
tous les pays adhérents & NAVIGA qui représentent la direction mondiale du Navimodélisme,

Lorsgu'un modéliste présente un modéle dans un concours, il sera jugé dans l'une de ces
catégories suivant les reglerneants de la classe C, soit par des juges nationaux ou par des juges appar-
tenant aux différentes Fédérations affilidées & NAVIGA. Mais toujours, suivant les méme critéres, des
jurys différents notent trés sensiblement pareil.

Sommaire :

I - Projet cho du modéle
recherche, documentation (Plans - Recherches personnelles - Archives)

Il - Outils docurnentation technigue,
outillage.
i - Matériaux bois ,métal, colles etc.....

IV - Réalisation étude du plan, échelle,
traceé, chantier, cogue.

V - Accastillage canons, embarcations, ancres, échelles. ..,
du commerce, personnelles, récupération.
comprendre pour bien réaliser, musées.

VI - Gréements exarman du plan, présentation des batiments, avec ou sans voiles,
cordages, poulies, voiles,
compréhension des plans et documents, mMusées.

Vil - Finitions : peint,
non peint,
conclusions & partir d'une magquette.

Vill - Mesures anciennes et contenporaines.

IX - Adresses archives, musées, librairies, plans, revues,
utiles : bibliothégue, fournissaurs etc ...
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1 2 4
plan du plan du commerce commpléte : documents o arehives ©
commarce : photos, stude, conssils des modélisme : adaptation du plan, démarchas
modile de dibut, autres modélistes, permet modéle précis, et contrile par la documantation
plans imprécis, parrmet de g'inktier b la démarche étude personelle, et les dtudes ot démarches,
de deburter et dacgueric documantaire, pau musées et archives, nécessite de trés bonnes
I'expérience, & rejater détaillé mais précis enrichissement intellectusl dispositions
u e
Ca qu'il faut savoir

= In liste complite des plans disponibles, dans ves revues de modélisme ou dans votre Club,

- les démarches sont longues, quelgues peu codieuses ot fastidisuses,

« les adresses, horaines et jours douverture des muséess ot services d'archives, les modalités d'sccés aux services de documentation
ot leur possibilités de reproduction,

- l&s premiers documents précis sont spparus b MNépogue de Colbert, avant les maitres charpantiers travaillaient
sur demi-coques ou asquisses,

- wna période de 30 ans empiche la publication de la decumentation dun navire militaire frangais apres son desarmement,
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I - Choix du modéle.,

Du coup de foudre et de ses conséquences :

La premiére fois gue nous |'avons vue, ¢'était dans un musée maritime, lors d'une exposition
ou chez un antiquaire de marine. A nos yeux, elle était la parfection absolue et depuis cette rencontre,
nous n'avons pas cessé une minute de penser a elle. Bref, nous avons eu le coup de foudre. Ce sont
des choses qui arrivent & tous 3ges et dans ces conditions, la solution la plus raisonnable est de suc-
comber & la tentation.

Mais, qu'il s'agisse d'une jolie fernme ou d'une maguette de batesu, la question que nous
devons NOUS poser est la méme : allons-nous pouveoir assumer 7 Nous n'avons pas compétence
pour vous conseiller les meilleures manoeuvres & effectuer auprés des jeunes fernmes mais nous
avons la témérnté de penser qu'en matiére de modélisme, notre modeste expérience pourra vous
étre profitable.

Vious avez tous une plus ou moins grande habitude des modéles navigants et vous savez déji
qu'il est toujours déconseillé de commencer par ce qu'il v a de plus difficile. Cette évidence que dicte
le bon sens se retrouve dans tous les domaines de la vie quotidienne et bien sdr, la construction d'un
modéle historique de vitrine n'échappe pas a cette régle. Nous ne chercherons donc pas & vous dis-
suader d'entreprendre la réalisation d'un vaisseau & trois ponts ou d'un porte-avions nucléaire. Sivous

couples, lignes deaw, tranches verticales
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de ce ce gue le Musée de la Marine est toujours &, pour retourner le visiter. Vious ne vous intéres-
serez cette fois ci, qu'aux modéles de petits batiments et vous sélectionnerez celui qui vous plait.

Bien choisir sa documentation :

Une fois choisi le bateau de vos réves, il vous faut résoudre le probléme de la documentation
gui comme vous l'imaginez, commence par 'achat du plan, Ce n'est pas toujours évident, surtout s'il
s'agit d'un navire peu connu, Rassurez-vous cependant car le choix des plans disponibles dans le
commerce est si vaste que ce sarait bien le diable si vous ne trouviez pas sinon le navire de vos
révas, du moins son «sister-ships. Cette grande dversité des plans proposés est mémae d'aille
souvent génante car le plan de «votres navire peut avoir &té publié par plusieurs maisons d'édition ot
la qualité est malheursusement souvent trés inégale. Faut-il alors acheter 'ensemble de la docu-
rmentation existante 7 Certainement pas mais alors comment allons-nous séparer le bon grain g2
I'ivraie 7 Commencons d'abord par examiner soigneusement ce gui nous est proposé &t voyons si i
plan que I'on nous soumet contient au moins ce qui nous ast indispensable.

Trois dessins devront obligatoirerment v figurer. lls représentent le profil longitudinal de |3
cogue, le tracé des tranches verticales et celui des tranches horizontales. Mous aurons I'occasion de
revenir sur ces définitions lorsque nous étudierons |8 lecture d'un plan de formes. Pour le moment,
retenons seulement que ces trois dessins constituent le minimum en dega duquel le plan serait inut-
lisable.

& ces tracés indispensables qui définissent la cogue, il faut ajouter le plan des ponts, la repré-
sentation de |'accastillage et le plan de gréeament. || sera également souhaitable de pouvoir disposar
d'une nomenclature renvoyant a des éléments numérotés sur le plan. Sachez enfin gue plus votre
documentation sera détaillée, plus votre travail de CONSTRUCTION sera facilité. D'od 'importance
d'effectuer le bon choix, méme s'il vous faut pour cela payer un peu plus cher les plans nécessaires.
Encora faut-il gue ceux-ci soient exacts et pour le vérifier, 1l faut bien sir savoir les lire. Vous avez déja
tous une bonne connaissance du sujet mais uneg petite révision ne saurait faire de mal & personnea.
J'en profiterai pour insister sur les particularités de la documentation Classe C.

Lire et comprendre le plan de formes :

Mettons-nous un instant & la place du dessinateur. || doit reportar sur une feuille de papier, un
objet en trois dimensions et pour résoudre ce probléme, il va largement s'inspirer de la méthode
gu'utilisent les cartographes pour représenter le relief. On se souvient gue ces derniers «découpents
les montagnes en tranches horizontales, lesguelles une fois reportées sur la carte prennent le nom
de acourbes de niveaus. Notre dessinateur va faire exactement la méme chose en sdécoupant» sa
coque selon des tranchas verticales et horizontales. Les deux tracés ainsi réalisés prennent le nom

Cahier u* 7, page 5



de «plan de membrures» et de «plan des lignes d'eaus. Sur le contour longitudinal de la coque, les
tranches sont représentées par des lignes droites. Examinons maintenant d'un peu plus prés ces
trois dessins.

I - Le plan de membrures :

On le confond souvent avec le tracé des couples. C'est parfois le cas mais en général, la
coque ast supposée avoir été découpée verticalement comme un saucisson de sorte gue les
tranches sont représentées bordé inclus. || sera donc nécessaire de déduire I'épaisseur de celui-ci
pour retrouver le plan de couplage. Mais direz-vous, cette épaisseur est insignifiante, deux a trois mil-
limé&tres tout au plus. Sans doute mais il ne s'agit pas seulement de dimensions lingaires mais aussi
de surfaces et de volumes. || 3'en suit qu'un simple millimétre de plus sur le pourtour du couple aug-
mentera sa surface par 10 et le volume de la coque par 100 ce qui n'est pas rien. Pour cette raison,
certains dessinateurs préférent représenter les tranches verticales bordé déduit. Un décrochement
au niveau de la guille permet de reconnaitre ce type de traceé. || donne en méme temps, I'épaisseur
du bordé.

La coque &tant symétrique, chague tranche n'est représentée que par un demi dessin et par
convention, la partie avant est placée a droite de I'axe et la partie arrigre & gauche. Saule |3 tranche
corraspondant au maftre couple est tracée entierement.

Plusieurs indications supplémentaires figurent sur ce dessin, Mentionnons pour mémoire les
disgonales qui permettent au constructeur d'enfermer le volume de la cogue dans un quadrillage sup-
plémentaire. Nous n'aurons pas & les utiliser mais il est bon de savoir gu'elles existent (voir croguis).

Beaucoup plus importantes sont les lignes horizontales qui figurent 'emplacemeant des lignes
d'eau. On doit les retrouver sur le dessin du contour longitudinal de la coque et bien sdr, I'espace-
ment entre ces lignes doit &tre identique. Dans certains cas enfin, on pourra observer plusieurs lignes
verticales paralléles a 'axe de symétrie. Elles correspondent a des tranches verticales longitudinales,
La cogue étant dans ce cas supposée avoir été découpée verticalermant dans & sens de la longueaur.

Il - Le plan des lignes d'eau :

Son importance ne doit pas étre sous-estimée car ¢'est souvent par lui que e dessinateur
cormmence son travail. Au 19* sidcle, certains constructeurs de navires avaient méme pris |'habitu-
de de tracer les plans & partir d'une demi cogque en tranches horzontales. Pour ce faire, ils empilaient
plusieurs planchettes qu'ils fixaient solidemeant entre elles. |ls sculptaient ensuite & la gouge le bloc
de bois ainsi formé jusqu’a lui donner la forme voulue et aprés démontage de I'ensemble, ils obte-
naient une série de demi fuseaux correspondant exactement aux lignes d'eau. A partir de ce dassin,
il était ensuite facile de retracer le plan de membrures et le profil longitudinal de la cogue.
Inversermneant, on peut utiliser le plan de membrures pour dessiner quelques lignes d'eau supplémen-
tairas si I'on décide de construire une demi cogue ou une coque an tranches, technigue parfaiterment
utilisable pour la construction d'un modéle statigue. Dans 'immédiat, retenons que e plan des lignes
d'eau constitue la référence permettant de vérifier 'exactitude des deux autres plans. Signalons enfin
que comme les membrures verticales, les lignes d'eau sont généralement représentées bordé inclus.
Dans le cas contraire, un décrochement au niveau de la quille donne |'épaisseur du bordé.

il - Le contour longitudinal de la cogue

Ce dessin achéve d'enfermer la cogue & I'intérieur du guadrillage qui la définit. On y retrouve
sous |la forme de lignes verticales et horizontales, 'emplacement des couples et des lignes d'sau. On
y découvre la forme de |'étrave, la hauteur de la guille et le dessin de ['étambot. La position des ponts
est également indiquée sur ce plan. Elle est généralement matérialisée par une ligne pointillée gui
sauf mention contraire, correspond & la partie supérieure des ponts. Certains plans enfin, font appa-
réitre le dessin des tranches verticales longitudinales. Elles correspondent aux lignes verticales figu-
rant sur le plan de membruras et elles permettent une définition plus précise de la cogue grace au
guadrillage supplérmentaire gqu'elles apportent.

IV - Plans complémentaires :
Les trois dessins que nous venons d'observer définissent la cogue et ils sont absolument
nécessaires & la construction de votre modéle, que celui-ci concerne un navire ancien ou contempo-
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rain. A cet indispensable minimurn, il faut ajouter le plan des éléments d'accastillage et éventuelle-
ment de gréement. En principe, ces plans se passent de commentaire mais la nomenclature qui les
accompagne peut &tre parfois un peu déroutante en raison du vocabulaire technigque dans lequel elle
est rédigée. Il ne s'agit pas en la circonstance de snobisme mais simplemeant d'une nécessité pra-
tigue. Comme toute autre activité, la marine possade en effet une terminologie qui lui est propre et
votre nouveau métier de constructeur de navires exige que vous &n Connaissiez au moins quelgues
rudiments. 5i tel n'est pas le cas, courrez vite acheter un dictionnaire de marine. Il en existe a tous
les prix et ils sont généralement fort bien faits.

Modélisme, études et recherches :

J'ai parlé de votre métier de constructeur de navires car méme s'il n'est pas dasting & navi-
guer, c'est le bateau réel gque vous allez reproduire et il est indispensable gue votre modéle soit |a
représentation la plus exacte possible du navire original. C'est pourguoi la plus grande difficulté se
situe aux extrémes.

Témoin de votre temps, vous allez vous heurter au asecret défensan. Secret que vous pour-
rez peut-&tre tourner en recoupant soigneusement des informations publiées mais attention cepen-
dant car méme dans ce cas, vous risquez de vous attirer les foudres de la sécurité navale. Un modé-
liste de nos amis avait il v a quelgues années, réalisé un modéle trop précis du SNLE Redoutabla ce
qui lui & valu d'&tre soumis & un véritable interrogatoire policier. Nous avons égalemeant entendu dire
gu'un ancien officier de la marine chinoise avait été condamné & 15 ans de srééducation par le tra-
vails pour avoir exposé un modéle du chasseur de sous-marins & bord duquel il avait servi, Méme
sans tomber dans ces regrettables extrémités, sachez que vous aurez toujours le plus grand mal &
vOous procurar la documentation nécessaire, 5i cependant, vous tenez absolument & représenter un
batiment francais récent, nous vous consegillons viverment de contacter la DCN (Direction des
Constructions Navales) pour accord préalable.

Cette indigence de la documentation est égalernent le lot du modéliste archéologue du passé.
Sachez en effet que les premiers plans de navires commencent seulement & apparaitre clans les
toutes dernigres années du 17* sigcle. 5i vos golts vous portant vers une période antériaure, il vous
faudra recourir aux docurments anciens pour que votra raconstitution soit la plus plausible possible.
Vious pourrez bien s0r avoir recours & des études récemment publiées mais dans tous les cas, il vous
faudra vérifier vos informations en consultant les textes originaux, Pour illustrer mon propos, jg vou-
drais vous citer une anacdote. En 1992, notre Association décidait de célébrar le@ 500%™ anniversaire
de |la découverte de |"Amérique par la réalisation d'un modéle de la Santa-Mana, nef de Christophe
Colomb que la plupart des historiens présentaient jusqu'alors comme une caravelle, La lecture atten-
tive du journal de Christophe Colomb nous ayant convaincu gue cette hypothéase était faussa, il nous
a fallu retracer le plan du navire & partir de la maigre documentation gue nous possédions. Malgré la
participation de tous nos adhérents, les recherches ont duré plus de six mois et plusieurs déplace-
ments 4 Barcelone et 4 Madrid ont été nécessaires. Encore ne pouvons-nous affirmer gque notre
recanstitution soit exacte a 100 %.

Je vous cite cet exemple car il me parait tout a fait caractéristigue des probldmes auxquels
I'amateur de classe C est souvent confronté. De toute évidence, un modéliste isolé n'aurait pu effec-
tuer saul, les racherchas que notre groupe & eu le plus grand mal @ menar & bien. Il aurait dong pro-
bablement utilisé les plans de modélisme disponibles & I'époque et comme nous savons aujourd’hui
gue cas derniers étaient faux & 100 %, tout le travail effectué sur le modéle aurait été sans valeur.

Ne croyez pas pour autant que cette documentation inexacte ait entiérement disparu de la cir-
culation. Les éditeurs ne sont pas des philanthropes et méme si les plans qu'ils commearcialisent sont
entigrement faux, ils préféreront toujours les vendra plutdt que de les mettre au panier. Bien sdr, il
s'agit ici d'un cas extréme rmais il nous ast fréquermment arrivé de découvrir des inexactitudes dans
des monographies qui au départ, affichaient pourtant une belle apparence.

Est-ce & dire que vous devez rejeter tout ce qui est vendu dans le commerce ¢ Mon bien sir
car méme partiellement errong, un plan de modélisme peut &tre utilisable si 'on sait découvrir at rec-
tifier les fautes gu'il contient.

Viotre attitude devra étre celle du navigateur. Apprenez & faire le point ; munissez-vous de tout
ce qui est nécessaire ; vérifiez votre position et ne vous contantez pas d'un seul relévament,

Transposés au modélisme, ces conseils signifient qu'il vous faut acquérir un minimurm de cul-
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ture maritime et historique. Celle-ci sera indispensable a la vérification de votre documentation per-
sonnelle car ainsi gue nous venons de le voir, les pigéces gue vous possédez ne sont pas toutes éga-
lerment fiables.

Comment procéder concrédtermnent ? En vous référant le plus souvent possible & ceux qui ont
el la vrai bateau sous les yeux. 5°il s'agit d'un bdtiment modearne ou d'un navire musée, il est indis-
pensable d'aller au moins une fois le voir sur place. Ne suivez surtout pas 'exempla de ceux qui entre-
prennent la construction du Victory sans jamais avoir mis les pieds a8 Fortsmouth !

Souvenaz vous égalemeant que avotres navire a certainement subi plusieurs refontes au cours
de sa carriére et la derniére version n'est pas toujours la plus intéressante. Pour reprendre |'exemple
du Victory, il nous sernble évident que la plupart d'entre vous préféreront le montrer tel qu'il étart en
1805 au moment de Trafalgar, plutdt que sous sa livrée victonenne.

Qu’il s'agisse donc d’'un navire existant ou ayant existé, une enguéte préalable est indispen-
sable car elle est [z condition impérative de la réussite. Avant méme de songer 4 coller vos bouts de
bois, il vous faut envisager une plongée dans les archives. Rassurez-vous, ¢'est beaucoup plus facile
et certainement plus passionnant que vous ne l'imaginez.

Commengons par bousculer une idée regue. |l n'est pas indispensable d'étre un universitaire
bardé de diplémes pour accéder aux archives. Celles-ci sont en effet ouvertes 4 tous et leur consul-
tation ne vous demandera rien d'autre que du temps. Mais comme vous le savez, le temps ast aussi
notre denrée la plus précieuse d'od la nécessité impérieuse de |'"économiser autant que faire se peut.
Aussi allez-vous commencer par recueillir tous les renseignements possibles sur le navire que vous
voulez reconstituer. Puis vous prendrez rendez-vous avec le Service d'Etudes du Musée de la Marine
en indiguant sux documentalistas, I'objet exact de vos recherches. Ce service metira a votre dispo-
sition des dossiers & I'intérieur desquels les navires sont classés par nom et par types. Vious y trou-
vErez les renseignements gui vous permettront d'affiner vos recherches auprés des archives can-
tralas. Ce qui vous intéresse en premier lieu, ¢'est bien sir le plan du navire &t pour autant que calui-
ci ait été conservé, vous avez de grandes chances de le retrouver au Service Historique de la Marine
& Vincennes ou au Centre d'archives de |'armement de Chatellerault. Le Mational Maritime Museum
de Greenwich constitue également une autre source de renseignements trés précieuse car las
Anglais avaient pris 'habitude de relever les plans de tous les navires qu'ils capturaient et ils en ont
capturé beaucoup !

M'oubliez pas cependant que dans tous les cas, il ne s'agit plus de plans de modélismea mais
de wvéritables plans de chantier pour l'exploitation desquels certaines notions sont supposées
connues, C'est ainsi par exemple que le gréement des voiliers anciens n'est pratiguement jamais
représenté sinon sous forme schématigue. Méme chose pour I'armemeant et |'accastillage. Vous
devrez alors consulter les devis d'armement et de campagne dans lesguels vous trouverez la liste de
tout ce qui avait &té embarqué. Vous devrez également consulter les réglements de ["&poque qui
détaillent tous ces éléments de manigre trés précise, Surtout, ne négligez pas les documents
manuscrits car ils peuvent parfois s'avérer riches d'enseignements.

Au termeas de cette enguéte, vous constaterez que le temps consacré aux recherches n'a pas
été du temps perdu car méme 51 les archives restent muettas ce qui arrive parfois, vos investigations
auront quand méme eu le mérite de vous éviter d'entreprendre une réalisation fantaisiste.

Il - Outils.

Le modéliste de |la classe C n'a pas a priori besoin d'un outillage trés sophistiqgué. L'outillage
de base commun & tous les modélistes peut suffire largement. Mous ne nous étendrons donc pas sur
ce sujet. En revanche, il existe sur le marché une multitude d’éguipements type micro machine-outils,
qui bien qu'il ne soit pas indispensable de les posséder, apportent il faut bien & reconnaitre une aida
precieuse dans la rapiditg et la précision des taches 4 exécuter.

La scie circulairs :

Elle est de toutes les machines électrigues celle qu'il faut posséader. Le choix disponible sur
le marché est vaste, mais peu d'entre-alles possédent toutes les gualités attendues, et gui dovent
&tre : précision, coupe d'onglet, réglage de la lame en hauteur jusgu'au point zéro, inclinaison de la
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lame & 45%, réglage micro-métrique du guidage latéral, puissance du moteur permettant la coupe
d'épaisseur de 10 mm de bois dur, diamétre de la lame de 63 mm minimum.

Le choix de |a lame est trés important. L& encore |g lame idéale n'existe pas :

- a) lame standard pour le bois (lame avoyee) | avantage . coupe bien le bois, ne chauffe pas,
inconvénient ; le trait de coupe manque de finesse, trés difficile d'emploi pour les coupes trés fines.
- b} lame & denture au carbure ; gvantage ; coupe parfaite et finie,

inconvénient : colt éleved, difficile & trouver, denture trop espacése pour les petits diamaétres et donc
emploi difficile pour les petites épaisseurs de bois,

- ¢} fraise scie en acier rapide {lame sans voie) cette lame nous semble la mieux adaptée au travail du
modéliste. Pour un dismétre de 63 mm la denture ne doit pas excéder 48 dents, épaisseur 1 mm,
sauf cas spéciaux (0,5 mm) ; gyantage . coupe de grande précision et d'une extréme finesse.
inconvénient © & cause de |'absence de voie, ces lames ont tendance & chauffer rapidement, d'ol la
nécessité de frégueants réaffutages.

Le tour & bois :
Le modéliste utilisera principalement un tour & bois pour le tournage des mats. Le marché ast
pauvre dans ce domaine. La distance entre pointe est toujours trop courte. Mais au dela de cet incon-
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vénient, c'est la longueur des piéces & tourner : mats , vergues, etc...) qui améng une grande flexibi-
lité, et de ce fait rend 'outillage traditionnel de tournage inadapté. Finalement pour cette opération
Ofn ura recours a la rape, la lime et la papier de verra, Pour améliorer cette approche un pau rustiguea
il est trés facile d'installer un tour bricolé avec une perceuse classigue, fixée sur un bati (voir modé-
g présentg), Pour tourner des canons en bois ou des petites piéces telles gue poulies, le tour et ['ou-
tillage traditionnel est indispensable.

Le tour 8 métaux :
Qutil indispensable pour ceux gui désirent travailler le métal et souhaitent obtenir un travail da
gualité, Linvestissernant est important, alors ... I'ami qui en posséde un........

Equipement pour la gravure et la découpe chimigue :
Matérial ; chassis & insoler et cuve & graver.
La gravure et la découpe chimique ast peu connue des modélistes.
Cette technigue offre en particulier, pour la découpe du métal, un travail d'une remarguable finesse.
(woir I'article & paraftre de Mr Ponadelnik dans M.R.E.).

Outillages électriques divers :
Perceuse : indispensable,
Rabot : on peut s'en passer,
Ponceuse on peut s'en passer.

Effileuse de virures :

Comme vous le savez, les virures de bordage d'une cogue de bateau ont la forme d'un
fuseau, donc de largeur variable. La fagon traditionnelle de réaliser ces virures est d'utiliser un gaba-
rt, un patit rabot, et une cale & poncer. Cette méthode a fait ses preuves, mais |'application ast
longue. L'effileur de virures de conception personnelle que nous vous présentons a la particularité
d'utiliser une scie circulaire pour assurer une découpe parfaite de ces virures, en fuseau.

Son principe © un support plus long que notre virure, coulissant dans la rainure du guide laté-
ral du plateau de la scie. Un jeu de butées positionnées suivant 'espacement des couples de la
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cogue, réglables en largeur par rapport & un point zéro qui est la lame de scie. Un ressort de serrure
fait pression sur la baguette de bois & découper (voir le modéle présentd).

Machine & monter les poulies et &4 garnir les cordages :

Gréer une maguette est une opération longue et fastidieuse. Monter les poulies et garnir les
cordages est |a part la plus importante de ce travail. Voici une méthode simple qui vous aidera dans
cette tache.

Son principe : faire tourner sur ewx-mémes poulies et cordage, serrés au moyen de pinces,
fixdes sur I'axe de deux petits moteurs, montés face & face sur un support. Le fil servant & gamir le
cordage, ou & monter la poulie @st noué sur celui ci est tendu dans la main. Sous |'action des moteurs
tournant & 20 tours minutes environ, le fil s'enroulera tout seul autour du cordage & garnir (voir mode-
le présentd).

Divers petits outillages pour la sculpture du bois, tel gue mini-ciseaux de differentes largeurs,
de 0.4 mm & 2 mm enrviron, pourront &tre réalisés & partir de corde & piano, siguilles de tapissier, ou
clous & béton. Dégrossir le travail & la meule, puis finir sur une pierre a affOter. Manche a votre conve-
nance. Sans oublier gu'un simple cutter manié avec un peu d'adresse peut déja faire pas mal de
chozes. .|

Les astuces :
Au dela des petites machines disponibles sur le marché, le modéliste aura recours a son inge-
niosité pour fabriquer lui méme I'éguipement adapté & ses besoins (voir quelques exaemplas).

Il - Les matériaux

Pour la construction de sa magquette le modéliste en classe C utilisera principalement le bois,
le métal en petite guantité, les tissus et colles.

Les bais :

On peut les classer en trois catégories

Les contreplagués : qualité marine de préférence, pour la construction des couples, épaisseur
de 4 4 10 mm. Les faibles épaisseurs en c.1.p. de bouleau (depuis le 410 de mmj pour la réalisation
des sous ponts et autres superstructures.

Les bois devant étre peints

On les utilisera principalement pour la cogue et les éguipements visibles sur le pont. Peu
importe le choix de leur essence car ils seront masqués par la peinture. En revanche ils dovent &tre
de bonne qualité, droits de fil, grain serré, sans noeuds, souples &t non cassants.
Quelgues bonnes variétés : le ramin, le tilleul, le noisetier.

Les bois naturels ou bois précieux

L'usage de ces bois est spécifique & la classe C, et plus particuliérernent attache a la marine
& voile. lls apportent le charme de 'objet ancien, et tout spécialement si le modeliste maitrise bien la
mise en teinte des bois, et les vernis.

Quelques variétés bien adaptées & la construction de modele réduit
Le poirier, essence reine pour le modéliste. Bois de dureté moyenne, de couleur brun rose, struciu-
re 4 fibre courte et peu veiné. Se travaille bien. Teinté et verni, donne une trés belle couleur chaude.
Usage : presgue universel.
L'érable : bois de dureté moyenne, couleur blonde, structure & fibre courte et peu veing. Se travaille
bien. Teinté, il donne une jolie couleur pouvant aller du ton paille au brun doré. Usage : bordage des
ponts ou exécution de toutes les parties du navire devant rester dans des tonalités claires.
Le cornouiller : bois presgue blanc, veinage trés sémé, trés souple.
Le charme : bois dur de couleur claire, légérement grisitre, malgré son aspact un peu triste ce bois
est d'un bel effat pour le bordage des ponts.
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Le pichpin : conifére semi dur, de couleur jaundtre, avec des veines brun clair. Gréce a son veinage
linéaire et sérré, c'est le bois idéal pour représenter & échelle réduite les pins utilisés pour la construc-
tion des mats.

Le buis : bois trés dur, trés résistant, de couleur jaune clair, structure trés fine, faible veinage. Usage
idéal pour la sculpture, la fabrication des poulies et d'une fagon générale de toutes les petites pidces.
Se tourne trés bien.

L'ébéne : (du Gabon) bois trés dur, trés résistant, mais cassant. Couleur noir profond. Fibre trés cour-
te, difficile & travailler. Usage : pour réaliser tous las éléments devant rester noirs.

IMPORTANT :

S'il est évident que chague &lément vu sur une maguette doit &tre construit & I'échelle, il doit
impérativemnent en &tre de méme pour le grain des bois utilisés et laissés naturels. En effet le bois
utilisé pour la construction d'un navire ou d'une magquette sera toujours du bois, matériau naturel, et
par conséguent toujours & I'échelle 1/1. La construction navale utilise principalement le chéne, le
sapin, I'orme... Vus avec |'oeil du modéliste ces bois ont un grain &t un veinage trop fort et jamais
leur texture ne pourra &tre réduite au 1/50 ou 1/100*. lls sont donc & proscrire par le modéliste. 1l en
est de méme pour les acajous, le noyer, les hétres, et toutes les essences & grains forts,

Les métaux :

Le second matériau le plus employé dans le modélisme naval est le métal, Le laton par sa
facilité de mise en ceuvre est le plus utilisé. Facile & tourner, & souder, le laiton recurt est plus mal-
léahla mais moins résistant.

On le trouve dans le commercs, dans une gamme trés étendue : barres rondes, ou carrées,
profilés divers, tubes, ou tdles et feuillards. Le choix des dimensions et des épaisseurs convient dans
presgue tous les cas aux besoins du modéliste. Les autre métaux les plus employés sont le cuivre
rouge et |'aluminium. Ce dernier donne aussi d'excellents résultats pour les superstructures de
navires modemes (voir stage du travail de 'aluminium).

Laz colles

Le collage constitue le procédé d'assemblage des matériaux le plus important. Grace au déve-
loppement des agents de collage, il n'est guére de problémes d'assemblage gui ne puissent étre
résolus. Cette technigue nécessite naturellement, comme dautres, beaucoup d'essais et de
conseils.

Celles qui sont les plus utilisées :

Colle vinylique : dite aussi colle blanche, c'est la colle & bois par excellence, trés resistante.
Colle époxy bi-composants : trés résistante, colle presgue tous les matériawx. Feut remplacer les
soudures de grandes surfaces. Existe en prise de 2 h, de 30 mn, et de 90 sec. Colle cyanolite : colle
& prise trés rapide, trés résistante pour les collages de petites surfaces. Pas toujours facile d emploi,
existe pour les matériaux poreux et non poreux. Colle de tapissier : pour le collage des voiles, tis-
sus et cordages.

IV - Réalisation.

ETUDE DU PLAN :

Choix de 'échelle : il a déja &té question des qualités d'un plan, nous allons examiner son uti-
lisation. Vous avez déja &té confrontés & la lecture d'un plan, puisque vous avez déja construit des
maquettes. Mais votre intérét pour la classe C va vous amener & compulser des plans assez spéci-
figues, surtout si vous souhaitez exploiter des plans d'archives et & constituer un solide dossier.
Tout d'abord un regard sur I'échelle : son choix va déterminer la dimension de votre maguette. Un
batiment de dimension réelle de 30,00 métres, aura :

- gu 1/10 = 3,00 metres - au 17754 = 0,40 m
- ay 1,200 = 1,50 m - ay 11004 = 0,30 m
- au 1/50 = 0,60 m - au 1/200*= = 0,15 m
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En découlent immédiatement la dimension des détails qui seront & reproduire, et 'existence
de ces détails soit sur les plans soit sur les documentations paralléles que vous allez consulter
larchives ou photos). Au 1/50%™ 1 em réel sera représenté par 2/10*™ de mm, ce gui signifie que tous
les détails devront &tre représentés et plutdt gque de faire une maguette «sous détailléer mieux vaut
choisir une échelle qui permettra de |les passer sous silence. A "échelle choisie il faudra constam-
meant, et avec beaucoup de rigueur, surveiller 'exécution des différentes piéces. ET 1a, une autra
netion intervient, le savoir faire et votre habileté. Le savoir faire, ou expérience s'acquiert & force d'ou-
vrage, de conseils et de documentation ; cest le réle d'un Club ou d'une Ligue.

L'habileté peut se développer, mais il st bien évident que si vous n'étes pas déja un trés bon
dessinateur, avec une bonne perception des volumes, &t un fin ciseleur, ne vous attaguez pas a la réa-
lisation du Soleil Royal, sous prétexte qu'll & une place toute préte sur la commode du salon..... Le
rnatériel, 'outillage, nous vous en avons parlé. Un simple mot : apprendre & tirer le maximum du
matériel dont on dispose, il est étonnant de ce que 'on peut arriver & faire avec peu. Un bon consell
: un bon fainéant pense cing minutes pour §'dvitar une heure de travail méme dans un chobbys | La
place dont vous disposez va également influencer le choix de votre échelle de travail, nous sormmes
la classe dite da vitrine, &t lorsgue vous aurez déterminé le parallélépipéde qui renfermera votre
maquette, il pourra v avoir des surprises, si Vvous n'y avez pas songé guparavant. Toujours avair la
nation de 'échelle, un vaisseau du XVIIIF™= sigcle au 1/48* paut aisément atteindra 1,20 métre de
long at 1,40 matre de haut, plus [a vitrine. 5i vous présentez un tel modale dans une piéce de 20 m*,
CE Sera un monstre, dans une piéce de 50m? il sera & sa place. A vous de choisir votre apparte-
rmant.... ou plus simplement votre modéla,

Exploitation du plan :

Lorsgue vous gurez déplié votre plan pour |l premiére fois, 'envie de construire vous prend,
Passaz plutdt quelgues jours, vioire quelques semaines a bien | lire et le comprendre. Cela vous évi-
tera bien des embdches ou des oublis irrémédiables (poser un pont sans préparer la fixation des
mats.. I). Faire des dessins en perspective pour bien comprendre les imbrications des éléments, ce
ne seront pas des dessins d'art, mais de compréhension. Retracez certains de ces éléments, |& inter-
vient la notion du tracé d'un plan ou d'un élément du plan. Le tracé total d'un plan peut &tre néces-
saire dans le cas de changerment d'échelle, la photocopie ne résout pas tous les problémes, quoique
on en dise. Vious aurez peut &tre & réalizer le tracé & partir de document d'archives.

Il vous faudra un peu de matériel, gue vous possédez déja en partie, crayon, rotring, équerre
etc...., mais il vous faudra également de grandes baguettes souples pour le tracé des grandes
courbes, avec des supports réalisés en plomb. Pour agrandir ou réduire des plans ['outil le plus simple

~
an N quelconges P !
-
" T !
| k| i 1y i k| | b | 'l 1
.k K K Fk F K &L Kk kK &
1,08 1,00
F &2 7T 6B & 4 3 T 1T D
Y :
3 7
a -
7
] L
¢ & ¢

#chislb 0.0 om par meie s0f 1320 dma smive fischs 133

Cakder m° 7, page 1§



est le compas de réduction, peu connu et trés cher....Reste le décimétre et la calculette, a notre avis
& rejeter, car bien trop complexes.

La plus simple des méthodes est I'échelle graphique gue I'on utilise avec une pointe séche,
ces échelles se retrouvent d'ailleurs sur tous les plans que vous pourrez consulter en archives et elles
&taient utilisées bien aprés la moitié du XIX*™ siécle (voir planche). Cette methode utilisée par nos
sanciens» prouvait leur pragmatisme, confrontés aux pieds, pouces, points, voir tableau annexe, s
solution la plus simple s'avérait &tre le tracé graphigue

Vous pourrez réaliser le jeu qui vous est nécessaire en I'espace d'une heure. Vious aurez pour
la coque le tracé des couples, coupe longitudinale, et trés fréquemment una vue an plan double, don-
nant les lignes d'eau classiques et les lignes d'eau des diagonales. |l est d'ailleurs possible pour un
dessinateur expérimenté de retracer
tous les éléments de la cogue & partr
de ce plan, & condition d'avoir un
nombre de lignes d'eau suffisant. Les
diagonales parmettent d'affiner le des-
sin, donnant des points complémen-
taires, sous un angle différent.

Une méthode simple pour divisar
une longueur guelcongue en N parties

égales {voir planche).
| g = Retracer les &léments d'un plan
| “""’f — E est & la portée des modélistes, seul la
algngedesfonds  can  genou --m-m r-m dessin de pieces complexes, telles que
2F ‘- les couples dévoyes, des éléments de
il t t t poupe, demandent des notions cer-
vemmgus  wlionge des fonds ptas Sloages e hase taines de géométrie descriptive peu-

vent obliger & une approche plus gros-
siére par le dessin, et terminer la piéce en ajustant au fur et 8 mesure (voir planchea). La construction
d'un chantier pourra &tre largement facilitée par I'utilisation des lignes d'eau (voir chantier du Chebec).
Pour compléter vos plans vous pouvez exploiter les tableaux des peintres de la marine, certains sont
de véritables plans en élévation. Les photos devront étre sélectionnées pour correspondre a "épogue
a laquelle vous réalisez votre modéle.

Construction de la coque :

La construction va &tre différente suivant que I'on réalisera un modale paint ou un modéle od
l& bois restera apparent,

Construction d'un modéle peint :

Avant toute chose, construction du chantier, avec possibilité de démontage facile de la cogue.
Montage classigue, couples en ctp et bordé en hétre, ramin ou de préférence an poirier, car ce bois
vous permettra dans certains cas d'éviter la peinture et d'utiliser la teinture ou la coloration chimigue
[woir chapitre finitions).

Construction en tranches :

Peut &tre valable pour de petits modéles. Découper des planchettes de I'épaisseur et au
contour des lignes d'eau, et former la cogue & |a rape. Ne pas utiliser de bois trop tendre, bien encol-
ler sous presse, Solution valable pour de petites unités, surtout pour des bitimants meétalliques, car
ce systérme de construction nécessite un enduit, et le résultat final est peu compatible avec un bati-
rment en bois. Les trés petites cogues, type embarcations au 1/100*™ par exemple peuvent étre réa-
lisées de plusieurs épaisseurs de bandeleties de papier kraft, collées a la colle blanche, utilisées tel
gue ou peintes, Elles peuvent servir de support & la pose de bordé en placage de poirier {voir mode-
i),

Cahier n* 7, page 14



Construction en bois apparent, domaine éminemment réservée a la classe C.
Construction d'une coque classique, couples en cip et pose de bordé ;

Etrave, étambot et quille devront &tre traités en poirier massif. La pose du bordé devra étre
faite avec énormément de soin, il ne faudra pas compter son temps | Certaines monographies de
haute qualité représentent le dessin du bordé et évitent de faire les grossiéres erreurs gue l'on voit
trés souvent. Intervient ici la notion de la connaissance. || est nécessaire de bien préparer son travail.
Effiler les bordés, cela ne consiste pas a effiler légérernent les baguettes pour les caser comme on
peut, puis de combler les vides avec des chutes et de I'enduit !. |l va falloir travailler comme les vrais
charpentiers, au moins dans |'esprit suivant le type de batiment, le bordé dans la réalité fera de 16 a
25 cm de large environ, cette largeur est valable au maitre-couple et sur une partie de la longueur vers
I'avant et I'arrigre. Ramenez & I'échelle, vous aurez déterminé le nombre de bordés dans cette zone,
puis vous diviserez par ce nombre les couples restants. En relevant les dimensions gue vous repor-
tarez sur votre bordé, vous obtiendrez |'éffilement .

Difficultés. Finition dans |a réblure d'étrave et surtout sur la barre d'arcasse ol les baguettes
sont extrérmement sollicitées et devront tre trempées dans de 'eau légérement additicnnée d'am-
moniaque (environ 5%). Les positionner, et faire tenir... | Laisser sécher et coller ensuite. L'ébens
pourra étre chauffé, & la bougie, mais avec beaucoup de précautions (voir les résultatsl. Dans les par-
ties ventrues de la cogue chanfreiner la baguette & l'intérieur, pour bien pouvoir I'appliquer contre la
précédente et essuyer I'excédent de colle, immédiaternent. Finition au papier de verre de plus en
plus fin, attention de ne pas rayer le bois par le travers, Finir avec la paille de fer 000, en attendant
les finitions.
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Cloutage :

Beaucoup de discussions sur ce théme mais il est indénigble qu'un modéle dont le bois ast
laissé apparent &t qui ne serait pas clouté semblerait nu. Trés gros travail, puisgu’il v a un double clou-
tage & chaque bordé, sur chaque couple existant en réalité. Premier travail, le tracé des couples. Sur
le= plans, en général ne sont indiqués que les couples de levées, il y aura toujours deux couples sup-
plémentaires entre ces couples de levée.... Percage des trous ..., attention au diamétre, la aussi il y
& des réglements, suivant |'emplacement et I'épaisseur du bordé, puis mise en place de fil de laiton
au diamétre approprié, et poncage. Ce travail peut représenier des milliers de trous. Pour un navire
peint, surtout pas de clous, ils étaient enfoncés puis recouvers de sgoumnables», bois arase au
niveau du bordé, puis peints.

Doublage de la caréne :
Travail trés rarement fait. Ce doublage était réalisé par des plagues de cuivre de 0,50 x 1,50
m environ, laissant apparaitre 127 clous.... compte tenu de la superposition des plaques. Diverses
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méthodes : jusguau 1/75**, possibilité de I'estampage & l'aide d'un bloc sur lequel sont fixées des
épingles. L'estampage manuel de chague clou est & classer dans les perversions...... La meéthode la
plus spectaculaire est la gravure chimigque, qui permet, & 'aise, de réaliser des plagues au 1,/100*=
(voir les résuitats).

Le collage : araldite 90 secondes, ou colle 8 métaux avec activateur qui laisse 30 secondes de
repentir... | Nettoyage, acétong, trichlo, au 000 puis vernis incolore pour métaux. La godlette pre-
sentée par Mr Orsel, représente environ 300 plagues, au 1/50*, épaisseur 4/100*™ de mm. L'Aigls,
en cours de construction, présenté par Mr Ponedelnick, représente prés de 1860 plagues, au
1/100*=, épaisseur 3/100*™ de mm.

Tout en conservant le méme style de construction de la cogue, il est possible d'exécuter un
double bordage, ou de poser ce bordage sur une cogue exécutée en tranches. C'est surtout intéres-
sant lorsqu'on travaille a I'échelle du 1/100*=, car cela permet de coller des bordés de 15 a 20/10%=
de large, sur un support. Possibilité de réaliser le bordé en placage, poirier, ébéne ._etc, épaisseur
810 de mm environ, d'ol facilité de cintrage, mais attention au pongage.

Présentation d‘'une coque en charpente apparente (voir modale présentd) :

A résarver exclusivement a des modélistes trés avertis, utiliser une monographie dans laguel-
le les couples sont déjé tracés, et il v en a peu. Quant & réaliser soi-méme un tel plan, tout est pos-
sible, mais ¢a risque de vous amener a une thérapie de groupe..... I La description de ce type de
construction demanderait un stage a lui tout seul et encore sans compter |a doc necessaire.

Pour les batiments métalligues, suivant I'échelle choisie, il est intéressant de faire paraitre
I'azsemnblage des tbles, qui pourront étre réalisées en feuillard de cuivre ou de laiton, ou encore de
bristol, mais attention encore & |'échelle des épaisseurs. Trés peu de plans décrivent et situent ces
plagueas.

Le pont :

Poser un sous pont en ctp mince (4 & 10/10*) sur lequel vous pourrez coller vos bordages de
pont. |ls pourront &tre réalisés soit en charme, en buis, parfois en pairier, il faudra satisfaire 'oeil at
accorder avec les autres bois, votre personnalité apparaitra 4. Attention aux longueurs, aux largeurs
et chevauchements.

Le calfatage :

Au 11150, 17100, 1/75%, passer un crayon gras marron foncé ou noir sur la tranche des
baguettes, cela évite les bavures et aprés poncage |'effet est trés réaliste. Aux échelles inférieures
(1/80, 1/33, 1/20%%, on utilisera la technigue du papier «Cansons ou de |a pellicule photo développae.

Cloutage des bordages du pont :

S vous réalisez une maguette peinte, pas de clous (sauf sur les vieux gréemeantsl, s clous
étaiant enfoncés dans I'épaisseur du bordé puis recouverts d'un taguet de bois entré an force. Dans
le cas d'un modéle en bois apparent, méme opération que pour la caréne (voir goélette). La aussi il
faudra faire le tracé de tous les baux et exécuter le double cloutage, aprés pergage.

V - L'accastillage.

Compte tenu de la trés grande diversité des types de bateaux que vous pourrez étre amenés
& reproduire, il ne paut &tre guestion ici de vous donner des recettes pour fabriquer tel ou tel autre
élément d'accastillage. Mous nous bornerons donc & guelgues considérations générales en com-
mengant par rappeler qu'en matigre de classe C, votre but n'est pas de construire un modéle aux gua-
lités nautigues exceptionnelles mais gue vous devez au contraire, vous rapprocher le plus possible
de la realité.

A partir de 18, toutes les tricheries sont permisas dés lors qu'elles permettent d'obtenir un
résultat conforme & ce que vous attendez. Une ancre par exermnple, paut fort bien &tre tirée d'un mor-
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ceau de buis car ce qu'on lui demande, ce n'est pas d'étre fonctionnelle mais d'avoir la méme appa-
rence que celle qui éguipe le vrai navire.

Et puisque nous venons de prononcer le mot apparence, permettez-moi une petite digression
sur I'aspect que vous devrez donner & votre modéle, 5'll s'agit de la reproduction d'un batirment
récent, vous &tes généralernent acquis & I'idée qu'il doit &tre peint. Je dis egénéralements car j'ai déja
rencontré au hasard des expositions, des modélistes qui ne partageaient pas ce point de vue. Et les
avis sont encore plus divergents lorsque nous touchons & la marine ancienne. Pourtant, si pendant
qu'ils sont encore |4, vous examinez les modéles exposés au Musée de la Marine, vous vous aper-
cevrez que la majorité d'entre eux sont peints, C'est que le travail a &t si bien fait que l'alternance
des parties peintes, du métal et du bois naturel fait gue votre oeil conserve |'impression d'un ouvra-
ge entigérernent réalisé en bois précieux. C'est exactement cet aspect emuséden que devra avoir votre
modéle et notre ami Bruno Orsel vous expliguera plus tard comment parvenir & ce résultat. Ne croyez
pas surtout que les patines dont il vous livrera le secret sont résarvées a la cogue et au greement.
L'accastillage exige lursussi d'étre traité pareillerment car ne l'oubliez pas, votre modéle forme un
ensemble qui doit rester harmonieux. Concrétement, cela signifie gqu'il faut absolument éviter le
wtape a l'oails, @n éliminant tout ce qui est clinguant.

Autre secret de la réussite, le respect de I'échelle. Pour y parvenir, vous allez acheter dans le
commerce, une petite figurine réduite aux proportions de votre modéle. 5i vous n'en trouvez pas,
vous la fabriguerez vous-méme. Inutile d'en faire une ceuvre d'art car elle est uniguement destinge
& vérifier si vous &tes bien adans les clous», Ce petit personnage vous sera vite indispensable car en
le promenant sur vos réalisations, vous verrez tout de suite s'il faut se mettre & guatre pattes pour
actionner les pompes ou 8 un escabeau est nécessaire pour virer au cabestan, Conséquence de ce
gui précéde, le respect des proportions doit devenir pour vous, uneg véritable obsession.

La réalisation de certains éléments comme les canons ou les cabillots, nécessite I'emploi d'un
tour & bois ou & métaux, Comme il s"agit d'un investissement assez lourd, vous pouvez acheter des
sigces du commerce, mais bien sir, vous devrez alors considérer que le meilleur est tout juste assez
peau. Avec votre petite figurine sous le bras (ou dans la pochel, vous irez faire le tour des magasins
spécialisés et vous n'hésiterez pas & importuner le vendeur en lui faisant déballer tout son stock.
Surtout, ne I'écoutez pas s'il vous affirme que les 74 canons d'un vaisseau & deux ponts sont tous
identiques ; le bon sens et |2 logigue sont contre lul.

Pensez aussi au détournement d'objets usuels. Les molettes de briquets jetables peuvent
faire d'excellent guindeaux, certaines recharges de stylo billes semblent avoir été congues pour deve-
nir des canons minigtures et les chasseurs nous pardonneront certainement davoir utilisé leurs
plombs pour en faire des boulets. Exigez de votre épouse (ou de votre maitresse) gu'elle porte des
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bas résille, ils feront d’excellent filets. Surtout,
lorsque vous entrerez dans la boutiqgue d'un
commergant, n‘importe quel commergant, pen-
sez modélisme |

Sachez enfin qu'a bord d'un navire, aucun
élément d'accastillage n'est |a uniguernant pour
faire joli. Alors, si vous ne comprenez pas le
fonctionnement d'un appareil, laissez tout en
plan et replongez-vous dans votre documenta-
tion. Si vous n'avez toujours pas compris, Cour-
rez vite au Musée de la Marine. Vous avez de la
chance, il est encore @ pour guelgques mois
encorea.

VI - Gréements.

Une explication du gréement demande-
rait plusieurs «stagess, le schéma joint va vous
permettre d'avoir un apergu sur le principe du
gréement dormant «cordages fixess dont la
fonction est de raidir la mature afin de la rendre
apte & supporter les efforts considérables du
vent dans les voiles. L'étude du gréement cou-
rant est d'une réelle complexité et demande une
approche assez longue, Vious aurez intérét pour
chague voile de faire un tracé avec le départ de
chague cordage et |'indication de son point d'at-

tache. Ceci vous permettra de déméler 'écheveau et de vous apercevoir gu'en définitive c'est un
principe répétitif pour chaque voile. L4 encore, un réglement existe qui permet de reconstituer un
gréement complet quelgue soit le type de navire, 4 conseiller uniguement aux archivistas, mais les
plans sérieux & disposition du modéliste donnent toutes les indications sur les poulies et les diffe-
rents diamétres des cordages & utiliser. Vous trouverez au rayon mercerie des «Grands Magasinss,
pas dans les grandes surfaces, tout un échantillonnage de fils gui aprés teinture seront votre matia-

re premiére. Le fin du fin

masL de missing

AA

|arend mal

étant bien sur de com-
mettre soi méme les acor-
dages» au dessus de
B0 environ, Las résul-
tats sont sans commune

las voiles
measure avac les produits du
commerce.
Gréaments dormants :
Tous les batiments & voils,
anciens ou actuels, étaient
ou sont confrontés aux
méme problémes : avoir
des mats maintenus la plus
solidement possible pour
résister & 'énorme poussee
du vent dans les voiles et
pouvoir manipuler ces

e artemon voiles avec |le plus d'effica-

cité possible. Ce sera le rdle
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du gréem=nt. Tout d'abord le gréement dormant, ainsi dénommé puisqu'il sera fixe, et que son rdle
sara de maintenir nigide les divers mats,

Prenons comme exemple le mat de misaine sur une frégate du XVl eme sigcle, ce mat sa
décompose :

le rmat de misaine vergue de misaine,
patit mat de hune vergue de hune,
patit mat de perroguet vergue de perroquet,
mat de petit cacatois vergue de cacatois,

mat de pavillon.

Chacun de ces mats sera soutenu vers I'arrigre &t sur les cdtés par des haubans qui prendront
le nom da :
haubans de misaine, hau-
bans de petite hune, hau-
bans de perroguet de | |a & g ok

misaine, haubans de | ,""‘H.“f'f\

cacatois de misaine. |
Et il en sera de méme al
pour chague mat. f\
Le nombre de ces hau- [ |
bans et leurs forces | ||
dépendront de |'impor- e _|I |
tance du navire,

Ces haubans seront raidis _
par des caps de mouton, |
eux méme fixés sur les j
porte-haubans.

Sur ces haubans seront ! .
fixés les enfléchures, qui . : : , /
parmettront aux gabiers : sTe h
d'accéder aux verguas. a1 F o1 Al F B1
Pour renforcer |'effet des }

haubans dan= la rtie A I
pa \\q
Lo}

, méthode du

| guart de nonante :
! tragage de toutes
‘ les pitces courbes -
T

supérieure des mats, on
installe des galhaubans,
nous aurgns donc pour le
mat de misaine : galhau-
ban de perroquet de
rmisaine, galhauban de "
cacatois de misaine.
Ces galhaubans sont disposés exgctement comme |es haubans de fléche et sont enroulés au dessus
de ces demiers autour du ton de fleche. lls sont égalemeant raidis par des caps de mouton.

Pour le maintien des mats vers ['avant nous avons les étais, qui par leur effet de tension permettaient
aux haubans et galhaubans de remplir leurs fonctions, nous aurons donc :

étai de misaine, &tai de grand mat, étai d'artimon, étai et faux étai de petite hune, &tai et faux étai da
grand mat de hune, faux &tai d'artimon, puis les divers étais de perroguet et de cacatois.

Les drailles de foc :

Cette explication n'est pas exhaustive, elle a seulement pour but de montrar gue la complexitéd, bien
réelle, de la compréhension d'un gréement, pourra &tre ramenée 4 des phasas simples, gui permet-
tront d'en cormprendre les cheminemeants.

& partir de |a il faudra se pencher sur les différentes fixations, les poulies et les préparations que race-
vaient les cordages.

Pour obtenir une résistance supérieura, une meaillaure conservation dans le temps, les cordages
étaient congréés par un bitord, puis on enroulait une bande de tissus goudronné, le limandage.Un
fourrage en bitord tearminait ce travail.

Méme sur des plans trés complets ces différentes finitions ne sont pas forcerment indiquéas, mais

BEQATS, WRFGuas
at mats

' ] & [+] B
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de nombreux ouvrages permettent d'accéder & ces détails combien importants (Vaisseau de 74
canons de NMr Boudriot).

Les dimensions des poulies sont trés généralernent indiguées dans le descriptif du gréernent,
ainsi que leurs modes de fixations.La réalisation de I'estrope sera toujours délicate et a petite machk
ne décrite dans le chapitre «matériels vous évitera un trop long séjour au purgatoire.......

Le gréement courant.

MNous avons |3 une superbe forét de cordage qui n'a pas fini de fournir prétexte a juron et d'ex-
clamations d'admiration de vos amis, mais avant d'en arriver la..... L& encore, ramener le travail & un
seul mat pour mettre en place toutes les manoeuvres des verguas, racages, bras et drisses, puis
toutes les manoeuvres d'une voile en ayant bien soin de repérer leur amarrage. Ces manoeuvres vont
@ retrouver sur tous les bdtiments, de toutes les époques :
les drisses pour hisser et amener les vergues sur les
mats,
les racages pour serrer ou reldcher les vergues par rap-
port aux mats,
les bras pour onenter les vergues latéralement,
les écoutes pour haler ou barder la voile
les amures pour border les points d'écoute
les cargues pour carguer les dcoutes des voiles a come,
les cargues fond pour retrousser la voile sur la vergue,
les palanguins de ris pour haler les bandes de ris sur la
varguea lorsque |a voile doit &tre raccourcie,
lez boulines pour héler les voiles camées vers ['avant,
dans |la navigation au plus prés.

Las différentes forces des cordages, laurs pas-
sages dans les différentes poulies et leurs amarages
sont indiquées dans la nomenclature du gréement. ||
n'est pas possible dans le temps dont nous disposons
d'approfondir le sujet, mais c'est avant tout une étude
sérieuse du plan en faisant des croguis au fur et &
rmasure pour bien comprendre «'échaveaus,

Pour réaliser ces gréements le modéliste devra
teinter les différents fils qu'il va utiliser, contrairement &
ce que |'on voit trés fréquemment le gréement dormant ) )
n'est pas noir mais plutdt marron foncé, teinte du gou- | a H‘f:ﬁb%ﬁfu%
dron, et le gréeament courant qui n'a regu aucun apprét e 1

sera de la couleur du chanvre, soit une terre de sienne et
claire. o
Poulies :
Vous aurez a exécuter des lots de poulies de
toutes dimensions, utiisez le buiz, ou le poiner, gue
VOUS pourrez teinter a votre convenance, Dresser éga- e
lernent une liste des dimensions, des guantités, des
affectations, sinon ce sera un capharnalm.... (voir cro-
quis et piéces présentés),
Intentionnellermnent le terme =réglementss
enmpe

apparait trés souvent dans ce texte. La construction des
wrais navires y etait assujettie et par voie de consé-
guences notre activité de modéliste se doit de les res-
pecter pour présenter des modéles conformes saux
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vraiss. Ce sera le reflet de notre connaissance des choses de la

gouvernsil
MEr..... e vl
La fabrication des voiles dans la réalité ainsi que par le Mt
maodéliste : ® |
* LT
Assemblage des laizes par couture manuelle, formation des I Ll
gaines qui détermine les dimensions de la voile, pose des doublages =I5ﬁﬂ#({
et des renforts de toutes espéces, confection des oeillets et pose des - ]
cosses dans la toile, pose des ralingues qui seront un renfort impor- _@m
tant, égalemeant régis par des régles quant & leurs dimeansions, |l est m;.f_ |
intéressant & certaines échelles de faire apparaitre les différences da | - —l
diamétre entre |'envergure et les chutes, preuve de la connaissance —'ﬁ“r—"'?r:‘d'-'|
1 &
du sujet, st [t ]|
Confection des pattes de toutes espéces et garniture (pose g
dll I"fl} T S B .l|
Pour le modéliste la confection d'une voile souléve les pro- _ St
blémes suivants | choix du tissu pour respecter I'échelle, rejeter touta H—{

toile & trame trop apparente, las coutures guelles gu'elles soient et
bien gque toujours utilisées sont hors d'échelle. Bien que I'on en cri-

tique l'aspect un peu brillant, le pongé de soie st une matigre dont la

trame tréz serrée et I'épaisseur conviennent trés bien & nos échelles \
courantes. De plus ce pongé permet de réaliser la technigue du fil tiré | e
gui a notre avis est pour le moment la solution la plus élégante pour la
représentation de la voilure, technique délicate mais qui mérite gu'on
lui consacre le temps nécessaire. Les voiles n'étaient jarmais blanches,
le l&ger ton bis paut &tre obtenu, soit par des teintures du commerce partrmn

(vir chez Rougier et PIé), soit en utilisant du thé dilué (faire des essais |~
préliminairas).

Vil - Finitions.

Les teintes des bois :

Contrairement & ce que |'on peut penser, ca n'est pas une opération facile. Teinter &t vemir
du bois, ast un metier. Le vernisseur dans son atelier posséde une grande guantité de produits ou'il
sait savamment préparer pour utiliser les proprigtés de chacun d'eux, afin de donner aux bois tout
leur éclat. Le modéliste ne peut tout savoir et tout utiliser. Vioici quelgues conseils simples donnés
par un vernisseur professionnel pour garantir au modéliste un travail trés satisfaisant. Pour teinter les
boig, utilisar das teintes a 'eau, avec un mordant. Les Etablissements «JACQUELIN» & Montrauil,
specialistes des vernis pour les profassionnals, ont mis au point une gamme trés dtendua de teintes
pour le bois, toutes préparées. || vous suffira de choisir la teinte souhaité sur la palette proposée.

Attention, ne pas se fier & la dénomination des produits indigués sur les étiquettes : chénse,
chéne foncé, chéne clair ete... Ceci n'est gu'une indication, mais il faut bien savoir gu’une méme tein-
te aura une action colorante complétement différente d’'une essence de bois & une autre. Avant toute
teinte définitive de votre magquette, faites des essais, sur des chutes du méme bois. La meilleure
solution est d'aller directement chez «JACQUELIN» pour faire des essais de teinture sur place avec
un specialiste, Ces teintes s'appliquent au pinceau ou & 'éponge, en couche uniforme. Eviter las
embus, ce qui entrainerait aprés séchage des différences de coloration. Ces teintes s'éclaircissent
par addition d'eau et sont miscibles entre elles.

Pour &claircir un bois trop foncé, passer de 'eau oxygénge & 130 volumes, méme fournissaur,
Attention, produit trés corrosif pour les doigts et les pinceaux, Ne mélanger & aucun autre produit.
Pour noircir le bois, aprés un trés sériaux nettoyage des traces de colles et de doigts..., passer une
décoction d'extrait de campéche, puis une application de bichromate. Vous obtiendrez guasi immé-
diaternent un noir trés profond, trés spectaculaire. Toujours méme fournisseur. Un avantage, ces pro-
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duits ne sont pas onérewx.

Les vernis :

Pour étre belle une maguette de bateau ne doit &tre ni trop mate ni trop brillante. Ni méme
satinda, Alors k4 encore suivons les conseils d'un professionnel, qui propose d'utiliser un vernis gly-
cérophtalique mat, de margue Sikkens. Aprés plusieurs essais comparatifs avec d'autres produits, il
est incontestable que ce vernis est le meilleur pour le résultat attendu. Malgré sa dénomination de
mat, il a ce petit aspect lustré, qui lui donne de la vie. Application simple : au pinceau, une pramiére
couche légérament diluée au white-spirit, pour bien nourrir le bois, Aprés 12 heures de séchage, pon-
cer & I'abrasif 400. Puis passer une 2*™ couche non diluée et poncer & 'abrasif 600. Puis une 3*™ et
derniére couche.

O'autres vernis peuvent étre utilisés :

Les vernis cellulosigues : trés bel effet pour le vernis des ponts.

Les vernis gormme lague : vernis tampon, mattine 3 I'alcoal, vernis copal. Ces vernis traditionnels sont
4 base d'alcool. On les applique & la méche en premigre couche, puis au pinceau. Séchent trés vite.
Ces vernis ont la grande qualité de mettre le bois en valeur en lui donnant une trés belle coloration
chaude. Mais ils sont brillants. Pour les mater il faudra les dépolir en les frottant avec de la laine 000
et relustrer légérement en utilisant de la pate & lustrer les carrosseries de voiture

Traitement des métaux. :

Sur les batiments, le métal était peint en noir, pour le protéger des agressions salines. Au
milieu du XIX*= siacle, un batiment qui partait en campagne pour & mois, avait dans ses cales suffi-
samment de peinture pour peindre 'extérieur du batiment, car cette peinture devait étre refaite tous
les quatre mois. On pourrait naturellement peindre les parties métalligues an noir sur nos magquettes,
mais le résultat ne sera pas trés heureux. Pour garder toute la finesse du métal on le noircira avec un
brunisseur, type «Presto Black» pour I'acier et «Antic Black» pour le laiton et le bronze. Aprés avoir
dégraissé et poli votre piéce, frottez-la avec un coton imbibé de ce produit. Le métal vire au gns noir
immédiatement, & protéger par un vernis incolors. Les piéces métalligues, noircies ou laissées dans
leur aspect initial, laiton ou cuivre, seront protégdes par un vernis incolore spécial métal du type
ulnoogydors ou produit similaire chez «Lefrancs.

Mature :

Sur les plans d'archives, la mature est rarement tracée & une échelle exploitable par le modé-
liste, aussi faut-il consulter les réglements de mature de I'époque considérée. Différents auteurs cou-
vrent le XVllgme, le XVIlléme sigcle, puis des réglemeants émanants du Ministére de la Manne. Ces
documents permettent
de détarminer les dimen-
sions de tous les elé-
ments constitutifs de la
mature ivoir le schéma
de principe). Par contre
une monographie sérieu-
se vous donnera tous les
détaills des éléments de
la mature, Les mats
étaient construitz par
gssemblage de plusieurs
éléments, puis cerclés
par des anneaux méatal
liques ou des roustures
&n cordages. Les
meilleurs bois étaient les
pins du nord (importé des
pays nordigues et de
Russie). Pour VO3S
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maquettes utilisez le poirier, pour les vergues les plus petites le buis peut rendre de grand sarnvice.
Procéder par tournage, avec un tour improvisé. Travail délicat, Voir le principa (modéle axposé).

La voilure :

Tout comme les mats, la voilure &tait régie par des réglements. Ceux ci parmettaient au
rmigitre voilier de faire un tracé en salle, & partir des élérments de mature qui lui &talent comMunIQues.
Ces voilas étaient constituées de laizes de 57 cm de large, la largeur de la couture était d'environ 5
cm. Des toiles de différents grammages @taient utiliséas suivant le type de voile a exécuter.

Différentes formes de voiles utilisées dans I'armement d'un batiment :

Les voiles carrés qui sont les basses wolles, les huniers, les cacatois, supporiées par les

vergues, Les voiles aurigues, qui peuvent tourner autour d'un de leur cdté comme charniére, les
voiles d'artimon, les brigantines et les voiles goélettes. Les voiles d'étais, enverguées sur des drailles
ou sur des étais tendus entre les mats. Les bonnettes, se rajoutant latéralement aux autras voiles,
bonnettes basses, de hunier ou de perroguet augmentent considérablement la surface de voilure
pour |'allure avent arriéres.
Les focs : les dimensions de ces voiles ast déterminge par 'envergure (dimension de la vergue), bor-
dure (an principe légérement plus petite que I'envergure), les chutes latérales gui représentent la hau-
teur de |a voile sur les cAtés, la chute au milieu égale & la chute totale diminuée de la fleche d'échan-
Crure.

Vil - Mesures.

Mesures anciennes :

France :
1 pied 12 pouces 144 lignes 1 728 points 325 mm
1 pouce 12 lignes 144 points 27,1 mm
1 ligne 12 points 2,26 mm
1 point 0,018 mm
1 brasse marina 5 pieds 1,625 m
1 lieue marine 17 108 pieds 54675 m
1 toise 6 pieds 1,960 m
1 pied cube 0,0343 meétre cube
Etranger :
1 pied d'Angletarre 305 mm
1 pied de Hollande 2B3 rmirm
1 pied de Suéde 297 mm
| pied de Danemark 315 mm
Mesures de poids :
1 Livre de France 480 g
1 Livre (GE ou US) 435,66 g
Diamétre des boulets (France) :
de 36 de 30 de 24 de 18 de 12 de 8
170 mim 160 mm 147 mm 134 mm 117 mm 102 mm
Mesures contemporaines :
Mesures de longueur :
1 mm 0,03937 inch 1 inch (in) 25,4 mm
1 em 0,3937 inch 1 foot (ft) 204,794 mm
1m 39,37 inch 1 ward {yd] 0214 m
1m 3,2808 feet 1 chain (ch} 20,117 m
Tm 1,09 yard 1 mile {m} 1609312 m
1 km 0,6215 mile 1 nautique (GB) 1 856 m
1 nautique (US) 18563 m
1 mille marin {Fr) 1852 m
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Mesures de superficie :

1om? 0,155 sq. inch 1 square inch 6,42 cm?
1 dm? 15,5 =q. inches 1 square foot 9,29 dm?
1Tm# 10,775 sq. feet 1 square vard 0,8361 m?
1Tm# 1,166 sq. yvard 1 square mile 2,5B99 km?*
1 centiare 1,1 66 sq. yard 1 acre 4047 m?
1 hectare 11,660 sq. yards
1 hectare 2471 acres
1 km? 0,386 sg. mile
Mesures de volume :
1 cm? 0,06102 cub. in 1 cubic inch 16,387 cm?®
1 dm? 61,02 cub. in 1 cubic foot 28,317 dm?
1 dm? 0,0353 cub foot 1 cubic yard 764 553 dm?
1m? 35,32 cub. feet
Tm? 1,31 cub. vard
Mesures de ité :
1 litre 1,76 pint (GB) 1 gill 0,142 1
1 litra 2,11 pint (US) 1 pint (US) 04731
1 litre 0,22 gallon (GB) 1 pint (GB) 0,568 |
1 litre 0,264 gallon (US) 1 quarter {US) 0,948 |
1 hectolitre 22 gallons (GB) 1 quart (GB) 1,136 |
1 hectolitre 26,4 gallons (US) 1 Winchester gt. 1.271 1
1 hectolitre 0,629 barrel (US) 1 gallon (US) 3,7851
1 gallon (GB) 4,546 |
1 barrel (US) 158,970 |
Mesures de poids :
1 gramme 0,035 ounce 1 grain 0,065 g
1 kilogramme 2,204 pounds 1 dram 1,772 g
1 tonne 0,984 ton (GB) 1 ounce 2835¢g
1 tonne 1,12 ton {US) 1 pound (GB) 453,693 g
1 stone 6,35 kg
1 quarter 12,701 kg
1 hundred w. (US) 45,36 kg
1 hundred w. (GE) 50,802 kg
1 short ton (US) -2 000 b 907,186 kg
1 long ton - 2 240 Ib 1 016,048 kg
Measures de pression !
1 kg/em? 14,223 psi 1 psi 0,068 hpz
1 kagfm? 0,204 ps foot 1 psi 0,070 kafem?
1pz 20,92 ps foot 1 ps foot 0,047 pz
1 hpz 14,61 psfoot 1 psfoot 0,048 kg/dm?
1 kgfmm? 0,635 ton psi (GB) 1 ton psi 164,35 hpz
1 kgfmm? 0,711 t. psi (US) 1 ton psi (GB) 157.5 kgfem?
1 ton psi (US) 140,6 kgfcm?
Mesures de vitesse :
1 m/s 3,28 feet/sec 1 foot/sec 0,304 m/s
1 myfs 196,85 feet/min 1 foot/sec 1,097 km/h
1 mfs 2,23 mph 1 mile per hour 1,609 km/h
1 km/h 0,621 mph 1 mph 26,821 m/m
1 mph 0,446 m/fs
1 mile per mn 26,821 m/s
1 moeud 1,852 km/h

Conversion des températures :

MNb degrés centigrades X 9/6 + 32 = degrés Farenheit.
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IX - Adresses utiles.

Archives et services de documentation :

Semvice d'Etudes et de Documentation du Musée de la Marine :

Palais de Chaillot, Place du Trocadéro, Y5116 Paris. Tel : 01 45 §3 31 70
Service Historigue de la Marine Chateau de Vincannas, 34300 Vincennes. Tel : 01 43 28 81 &0
Centre d'Accueil et de Recherche des Archives Mationales :

11 rue des Cluatre Fils, 75003 Faris. Tel ; 01 40 27 64 18

Centra d'Archives de I'Armement :

211 Grande Rue Chateauneuf, B.F 650, 86106 Chatellerault Cedex. Tel : 05 49 20 01 20
2.1L.R.FPA, MER :

2, rue Royale, 00350 Armées Paris 8™, Tel : 01 42 92 16 40

Service historigue de la Marine :

Immeuble Surcouf, Quai Cdt Malbert, 29240 Brest Maval. Tel : 02 98 80 B0 B8O
Archives de la premigre région martime :

57, rue de 'Abbaye, 50115 Cherbourg Naval. Tel : 02 33 52 61 45

Archives de la deuxiéme région maritime et de I'arrondissement de Brest .
Irmmeuble Surcouf, rue du Commandant Malbert, 29240 Brest Maval.

Marina Mationale, Service Histarique de [z Marine & Lorient :

B.P. n® 4 - 56998 Lorient Naval. Tel : 02 97 84 77 99

Archives de I'arrondissement de Rochefort

4 rue du Port, 17308 Rochefort sur Mer. Tel : 05 46 84 32 72

Archives de |a troisiéme région maritime :

Place d"Armes, 83800 Toulon Naval. Tel : 04 94 02 00 32

Musées Nationaux de la MARINE :

Musée Maval et Napoléonien du Cap d'ANTIBES :

Batterie de GRILLON, 06000 ANTIBES. Tel : 04 83 61 456 32.

hMusee de la MARIME de MICE :

Tour BELLANDA, Parc du Chateau, 06000 NICE. Tel : 04 93 BO 47 61.
Musée Maval et Municipal de la SEYME sur MER :

Fort de BALAGUIER, 83500 la SEYMNE sur MER. Tel : 04 94 94 84 72,
Musée de |la Tour Rovale :

le MOURILLON, 83000 TOULOM. Tel : 04 94 24 90 00.

Musée Maval de Saint TROPEZ :

Citadelle de Saint TROPEZ, 83290 SAINT TROPEZ. Tel : 04 94 97 59 43,
hMusée de la Marine de TOULON :

Place Ingénieur MOMSENERGUE, 83000 TOULOMN. Tel : 04 94 02 02 01.
Musée Maritime de ROCHEFORT :

Hétel des CHEUSSES, 17 300, ROCHEFORT sur MER. Tel : 05 46 99 88 57.
La Corderie Royale :

17300 ROCHEFORT. Tel : 05 46 87 01 90.

Musée National de la MARINE -

Palais de CHAILLOT, place du TROCADERO, 75116 PARIS. Tel : 01 45 63 31 70.
Musée de la MARIME de BREST :

Chéateau de BREST, 29200 BREST. Tel : 02 98 22 12 39.

Musée de la MER de PORT LOUIS :

Citadelle de PORT LOWIS, 56380 PORT LOWIS, Tel : 02 97 21 14 01.

lconographie -

Société Marius Bar :
8, place Marie Curie, Le Las Vegas, 83000 Toulon. Tel : 04 94 36 71 39
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Roger Viollet :

6, rue de Seine, 76006 Paris. Tel : 01 43 54 81 10
Bulloz ;

21, rue Bonaparte, 75006 Paris. Tel : 01 43 26 54 76

Librairies :

Librairie de I"&.A.M.M, :

Palais de Chaillot, 75116 Paris.

Librairie Qutramer :

17, rue Jacob, 75006 Paris. Tel ; 01 46 33 47 48
Michele Polak :

g,rue de I'Echaude, 75006 Paris, Tel : 01 43 26 05 91

Plans et monographies :

- Modéle Réduit de Bateau : 82, rue CURIAL, 75 019, PARIZ. Mombreux plans et lvres | constructon

des cogues sur membrure et recueil d'articles sur les Vieux Gréements de J. C. CHAZARIN, la

CURIEUSE...... etc.

- Musée de la Péche de Concameau : rug VALUBAN, 29110 CONCARNEALL

- Port-Musée de Douarnenez, Place de I'Enfer, 23100 DOUARNEMEZ.

- Musée des SALORGES, Chéteau des Ducs de BRETAGNE, 44000 NANTES.

- Associgtion des Amis du Musée de la MARIME : Musée de la MARINE, Palais de CHAILLOT, 75116
PARIS.

- Pour les licenciés FFMM - Club Miniflotte 44, plans de remorgueurs et bateaux de péche.

Revues :

- aMarinesn : village d'activités, le Petit Chatelier, 359, route de Sainte Luce, 44300 Mantes, tel - 02
40 52 31 70, ou librairies spécialisses.

- uLe Chasse-Maréen» ; al’Abri du Marine, 29100 Douarnenez, ou librairies spécialisdas.

- aNeptunia» : AAMM. ; Musée de la MARINE, Palais de CHAILLOT, 75116 PARIS ou librairies spé-
cialisées.

- Dossiers |'Ancre, éditions Oméga, cfo Hubert Berti, 756 av. Georges V, 06000 Nice.

Petite bibliothégque :

- Oratio Curti : manuels de base ; chez les soldeurs de livres.

- Encyclopédie Monfreid ; librairies spécialisaes,

- Manuel du gabier ; librairies spécialisées.

- Dictionnaire de la Marine & voiles, Paris et Bonnefoux ; libraires spécialisées et chez les soldeurs de
Irvres.

- Traité pratiqgue pour la construction des bateaux en bois, H. Dervin, ed. Le Chasse Maréa,

- Bateaux et embarcations a voiles latines (petite marine du midi de la France), ed 1897, réimprimé,
ed. Barti, Mice.

- Grands voiliers, J. Randier ; librairies spécialisées et chez les soldeurs de livres,

- Conway, remarquables monographies de navires anciens et modernes, en anglais, diffusion ed.
Marines.

- |e Vaisseau de 74 canons, Baudriot ; librairies spécialisées,

- La Vénus de 1782, P. Corbiéres ; librairies spécialisées.

- Le Bouvet, L. Féron = 350/500 F.

- Traité de construction, B. Olivier, 175601800, réimpression.

- Artillerie de Marine, encyclopédie méthodigue de la Marine, 4 tomes ; ed. Berti, Nice,

Beaucoup de ces lvres sont vendus a la librairie du Musée de la Marine. Quelgues Clubs, en ralation
avec leur Municipalité, ont constitué une bibliothégue maritime. ldée & suivre et .... 4 copier |
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Matériaux, outillage :

Rougié et Plé :

13/15 bd des Filles du Calvaire, 75003 Pars. Tel : 01 42 72 82 9
Maréchaux bois et placages) :

37, rue de Lagny, 94300 Vincennes. Tel : 01 48 0€ 02 81

Weber Métaux :

8, rue du Poitou, 75003 Paris. Tel : 01 42 71 23 45

E. Kauffer (bois précieux, possioilité de débit) :

27660 Bernouville. Tel ; 02 32 55 06 10

Cléton (peintures fines, feuilles d'or et de cuivre)

41, rue Saint Sabin, 75011 Paris.

Jacquelin { vernis,teintes |

8, rue du Marais, 93100 Montreuil sous bois. Tel - 01 48 70 12 62

Auteurs :
Bruno Orsel, Gérard Pioufire,
Tola Ponedelnik, Fernand Rambaod
du Club M_E.E.
Deessins et mise en page : André Lantigny.
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